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Abstract of DE3819521 

A door lock (1) with inechanlcal actuation for a 
motor vehicle, consisting of a fork (7) suitable for 
being brought into engagement by a fixed stop 
(14), a detente device (8) suitable for blocking the 
fork (7) on the stop (14), an opening lever (36) in 
cooperation with the detente device (8), an inner 
operating lever (66) and an outer operating lever 
(44) which are suitable for actuating the opening 
lever (36), and a pair of safety levers (24, 54) 
which cooperate and which are suitable for 
preventing an actuation of the detente device (8) 
via the opening lever (36); the door lock (1) 
consists, furthermore, of a microswitch (77) for 
Indicating incomplete locking, which is controlled 
directly by the fork (7) and which performs the 
function of releasing the security by acting on the 
inner operating lever (66) and, furthermore, the 
function of preventing the security from being cut 
in, insofar as the door lock is not completely 
locked, and actuation from outside over the idle 
travel with the security cut in, with only five levers 
being used, with the result that particularly low 
values are obtained for weight, space 
requirement and costs. 
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^ Mechanisch bistatigtes furschlo& fur Kraftfahrzeuge 

Ein Turschio& (1) mit mechanischer Betatigung ftir ein 
Kraftfahrzeug, bestehend aus einer Gabel (7), die geetgnet 
ist, yon einem fes.ten Anschiag (14) in Eingriff gebracht zu 
werden, einer Sperrvorrichtung (8), die geeignet ist, die 
Gabel (7) auf dem Anschfag (141 zu blockieren, eineh Offr 
huingshebel (36> im Zusemmenwirken mrt der Sperrvorrich- 
tuhp (8)i einen Innenbedienhebei (66) und einen AufiWhbe- 
diehhebel (44), die geeignet sind, den dffnunjgshebel (36) zu 
betatigenund ein.Paar Sicherheitstiebel (24, 54J, die zusani- 
menwirken und geeignet sind;eine Betatigung der Sperrvdr- 
rtchtung (8) Mberden pffnungsheb^l (36) zu verhindern; das 
turscKloft (1) besteht ferner aus eInem Mikroschalter (77) 
zum Ahzeiigen eiher unvollstandtgen SchlteGung/der direkt 
von der Gabel (7) aus g^euert wHrd uhd die Funktidn des 
Ldsens der SIcherung durcK Eiriwirkung auf d^^^ 
dienhebel (66) ausubt femer die Fuhktibn; das Einschalten 
der Sicherung zu verhindern, spfern das Turschlofi^^h^^ / 
vollstandig gaschlosseii ist und die Betatigting von aul&en im . 
Leerweg bei eingeschafteter Sicberung, bei Verwendung 
von lediglich funf Hebein, wodurch sich fur Gewicht, Plate-' 
bedarf und Kosten besondere ni edrige Werte ergeben. 
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Patentansprudie 

L Ein mechanisch betatigtes fur Kxaftfahrzeuge 
vorgesehenes Schlofi bestehend aus: der Halte- 
ningsplatte, die sich an einer Fahrzeugtur befesd- 5 
genlaBt; 

eine an dieser Halterungsplatte angelenkte Gabd 
und versehen nut emern Sitz fur einen AnscMag, 
der an einer Verstrebung der Tfir befestigt ist; wo- 
bei die Gabel zwiscben einer ersten Offhungsstel- 10 
lung und mindestens einer zweiten Stellung voU- 
standiger SchlieBung beweglich ist, in welcher der 
erwahnte Anschlag in den besagten Sitz eingreift; 
eine an diese Halterungsplatte angelenkte Speir- 
vorrichtung, die von elastischen Mitteln betatigt 15 
wird und mit der Gabel zusanunen wirksam wir^ 
um diese Gabel in der erwahnten zweiten Stellung 
dervoIIstandigenSchfieBungzuhalten; . 
Betatigungvorrichtungin Form von Hebein, die ge- 
eignet sind, ein Losen der besagten Sperrvorrich- 20 
tung von der Gabel herbeizufiihren, wobei diese 
Bedienungsvorrichtungen mindestens aus einem 
Bedienhebel zur Betatigung vom Luiern des Fahr-, 
zeuges, Oder Innmbedienhebel besteht. sowie aus 
einem Bedienhebel ausserhalb des Fahrzeuges, 25 
oder Aussenbedienhebel, wobei diese Bedienhebel 
an <ier Halterungsplatte angelenkt sind; 
und Sicherheitsvorrichtungen in Form von Hebein, 
die geeignet sind, mit diesen Bedienhebeln wirksam 
zii werden, um das erwahnte Losen zu verhindem, 30 
dadurch. gekennzeichnet, d.aB die erwahnte Betiti- 
gungsvorrichtung in Form von Hebein aus einem 
Offnungshebel (36) bestehen, der vom Aussenbe- 
dienhebel (44) imd vom Innenbedienhebel (66) be- 
tatigt werden kann und geeignet isl; mit der er- 35 
wahnten Sperrvorrichtung (8) zusamnienzuwirken, 
wobei der erwahnte Innenbedienhebel (66) die Si- 
cherheitsvorrichtungen in Form von Hebehi (54) 
sowie <Be Ofhiungshebel (36) wahrend der aufein- 
anderfolg^den TeBstrecken des Ablaufw^es be- 40 
tatigt . 
Z SchloB gemaB Anspruch 1 gekennzeidmet durch 
die Tatsache, daB es Anzeigen (77) fiir ein unvoO- 
stan<Jiges SchlieBen enAall; die unmittelbar von 
der Gabel (7) betatigt werden. - 45 

3, SchloB gemaB Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB diese Anzeigevorrichtungen dnen Mikro- 
schalter (77) bemhalten, der von dnem Nockenteil 
(76) der Gabel (7) betatigt wird. v 

4. SchloB gemaB AnsprQchen I, 2 und 3, dadurch 50 
gefcennzeichnet, daB die besagten Sicherheitsvor- 
richtungen einen ersten Hebel (24) beinhalten, der 
zusammen mit dem Offnungshebel (36) wirksam 
wird und von ausserhalb des Fahrzeuges mittels 
Schliissd betatigt werden kann, sowie aus dnem 55 
2^eiten Hebel (54), der zusammen mit dem er- 
wahnten ersten Hebel (24) wirksam wird und vom 
Imieim des Fahrzeuges iiber einen Kugelgriff oder 
fiber den Innenbedienhebel (66) betatigt werden 
kann, wobei der erste und zweite Hebel (24, 54) auf 60 
Ebenen angeordnet sind, die zueinander im rechten 
Winkelstehen- 

, 5. SchloB gemaB An^ruch 4» dadurch gekennzeich- 
net, daB der erste Hebel (24X der Innenbedienhebel 

g6). die Gabel (7). die Sperrvorrichtung (8) und der 65 
ff nungshebel (36) im wesentlichen auf ersten par- 
allel zueinander liegenen Ebenen beweglich sind. 
6. SchloB gemaB Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 



net; daB der zweite Hebef (54) und der Innenbe- 
dienhebel (66) auf zweiten un wesentlichen parallel 
zueinander liegenden imd ?u den ersten Ebenen 
normal angeordneten Ebenen beweglich sind. 

7. SchloB gemaB Anspriichen 4 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Offnungshebel (36)«,uber 
Zapfen (47, 34) mit dem Aussenbedienhebel (44) 
und liiit dem ersten Hebel (24) verbimden sind, wo- 
bei die Zapfen von den betreffenden Hebein (36, 
24) gestiitzt werden und im gleitenden Ablauf in die 
Schlitze (37,35) des Offnungshebels (36) eingreifen. 

8. SchloB gemaB Ansj>ruchen 4 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichne^ daB der Offnungshebel (36) Ober eine 
eigene Vorderkante (39) mit einem Betatigungs- 
zapfen (17) der Sperrvorrichtung (8) zusammen- 
wirkt. 

9. SdiloB gemaB Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB der erwihnte erste und zweite Hebel (24, 
54) iiber entsprechende Endstucke (28, 59) unter 
sich verbunden sind und beweglich sind zwischen 
einer ersten Position, in welcher der erste Hebel 
(24) den Offnungshebel (36) in eine solche Stellung 
bringt bei der sich die Vorderkante (39) des Off- 
nungshebels (36) gegenuber dem Betatigungszap- 
f en (17) der Sperrvorrichtung (8) befindet, und einer 
zweiten Position, in welcher diese Vorderkante (39) 
gegenilber dem Betatigungszapfen (17) seitlich ver- 
schobenist 

10. SchloB gemaB Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichriet, daB der Innenbedienhebel (66) einen 
Nodcenteil (70) und einen zahnformigen Teil (69) 
enthalt die geeignet sind, aufeinanderfolgend mit 
dem Of&iungshebel (36) und mit einem entspre- 
chenden Teil (74) des zwdten Hebels (54) zusam- 
menzuwirken, um ihn von der zweiten in die erste 
Position zu bringen. 

11. SchloB gemaB Anspruch 9, dadurch gekenn- - 
zeichnet, daB der erste Hebel (24) ein Endstuck (30) 
besitzt, das geeignet ist, mit einem entsprechenden 
Ansatzstuck (15) der Sperrvorrichtung (8) zusam- 
menzuwirken, wenn sich die Gabel (7) nicht der 
Position der voUstandigen Sdiliessung bef uidet, um 
eine Drehung der beiden Hebel (24, 54) aus der 
ersten Position in die zweite zu unterbinden. 

12. SchloB gemaB einem der vorangehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die fOr die 
Betatigung vorgesehenen Hebelvorrichtungen so- 
wie die Sicherheitsvorrichtungen in Hebelform ins- 
gesamt nicht mehr als funf Hebel (24, 36, 44,54 und 
66)umfassen. 

Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein me- 
chanisch betatigtes SchloB, das insbesonderefOr Autd- 
tiirenvorgesehenist 

Bekanntiich bestehen die mechanisch betatigten Tur- 
verriegelungen fur Kraftfahrzeuge im allgemeinen aus 
emem GabdstOdc, das an einem festen Punkt angelenkt 
ist und eine Aussparung aufweist, die dazu geeignet ist, 
eine mit einer Turverstrebung fest verbunden e Klinke _ 
(Anschlag) aufiunehnien, einer Sperrvorrichtung, um 
das Gabelstuck auf der Klinke in der VerschluBstelJung 
zu blockieren, sowie aus einem Sicherheitshebel, der ein 
Offnen des Schlosses verhindert .Splche TQrschlosser 
bestehen femer aus mehreren Hebelsystemen, die ein . 
Offhen der Verriegelung von innen und von aussen ge- 
statten sowie das Ein- und Au^schalten der SIcherung . 
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. Fig. 2 zeigt das Tflrschloss wie in Fig. 1. jedoch in der 
zweitenArbeitsstellung; .jcuocninder 

Fig. 3 zeigt die Vorderansicht des AutotarschIoss«! 
wie in Fig. 1 in der dritten Arbeitsstellung; »*«»»es 
^I'S-'* zeigt eine Seitenansicht im Aufrifi und einen 
Teilschnitt .des erfindungsgemSssen Schlosses in der Ar ' 
beitsstelliingwieinFig.3: ■ "r- 

Fig. S eriautert ein Teilstuck aus Fig. 4 in der Arbeits- 
stellung wie in Fig. 1 ; 

Fig. 6 eriautert dasselbe Teilstiick wie in Fig 5 ie 
dochineineranderenArbeitspdsition; -' 

Die Fig.7. 8,9 und10sindSchnittbiidermit Aufrisseh 
gemafi yil-VII, VIII-VIII. IX-IX und X-X in F.g i ' 
Unter besonderem Bezug auf Fig. i, ist niit Fig. 1 ein 



von innen mit Hilfe eines Kugelgriffs und von aussen 
mittels Schlussel. 

'Im allgemeinen Qbernehmeh die Tarschldsser fflr 
Kraftfahrzeuge der mittleren und gehobenen Klasse zu- 
s^tzliche Wahifunktioheh, wie estwa die Mogiichkeit, die 5 
Sicheruog unmittelbar von innen uber den fur das Off- 
nen vorgesehenen Turgriff auszuschalten, die Einschal- 
tung der Sicherung bei geof fneten SchloB zu verhindern 
und cbenso die Leersteilung des Turgriffs aussen, wenh 
die Verriegelung eingeschaltet ist Die Verwirklichung 10 
soldher ziisatzlicher Funktionen erfordert 'die Verwen- 
dunf verhSltnismassig komplizierter Hebelsysteme, die 
sich aus zahlreichen. Einzelelementen zusammehsetzen 

2? HJa 'I'h'*^"' solche Schlosser recht platzauf- ^.ucr ucsonaerem t,ezug auf Fig 1 ist rtit l , 
wendig, schwerund teuer sind, einma wegen der erh6h- is TQfschlo«!<! frtr lCrafthh^^.tl,. n T- j - 7 ' ' 
ten Herstellicosten der Einzelbestandteile! zum aSS^n S &SS^l^S^u^^ 
wegen der durch die offensichtlich ISngeren und schwie- sich tei wes^ntUcSH.,?t^^^^ Halterungsplatte 2,die 
rigen EinbauvorgSnge verursachten^ Kosten. Solche gS rgrorSteJwS^S vi,?^^^^^ 
Schtosser eignen sich dahef nicht fOr dnen Einbau bei Wand Sd Obe?SaSpnT«^- 
Kraftfahrzeugen der unteren Preisklasse. bei denen 20 le Sper?^^^^^^^ 

PIat2.. Gewicht und Kosten eine entscheidende RoUe mh c£em zS^% uTdlOv2rS^^^ 
spielen. Ziel der vorliegenden Erfindung ist daher die den Sltz 1 1 biff ?er dTpin^^^^^ '^'^ zusammen 

Verwirklichung eines fflr Kraftfahrzeiige vorgesehenen SSLVm SsllS^.S - zylindrischen 

mechanisch betatigten Schlosses. dasllie mft denb? ^d' uS'^ftS'^Si.rnVrif^^^^^^^ 
kannten.und oben ery^^ahnten Schlossern verbundenen 25 verbunden ist Die Spe^^rriSS^g aJ einem 

E"de einen_^urn 90° versetzten Betfitigungsansatz 15 auf 
und in der Mitte eme Ausbiichtung (Warze) 16 die mit 
Zahl 10 des Gabelstflcks 7 zusanunenwirkt Die Sberr- 
vornchtung 8 ist ausserdem mit einem Zapfen 17 plral- 

30 'e^zu Zapfen 6 versehen,desscnFunktibnimfolgenden 
beschneben wird. " . 

^ P'e-G*''^' ^ ""'^ die Sperrvorrichtung 8 werden voa 
denjedem 18. laqblicherAusfflhrungdieum dieZaD- 
fen S^und 6 gewickelt sind gespannt Gabel 6 win! vori - 



Nachteile nicht aufweist 

Dieses Ziel ist mit der vorliegenden Erfindung er- 
reicht worderi, da ihr ein mechanisch betatigtes Schlois 
.fur Kraftfahrzeuge der im foigenden beschrlebenen 
Aiisfuhrungzugrundeiiegt: - 
eine Halterungsplatte, die sich an der TQr des betreffen- 
den Kraftfahrzeuges anbringen laUt; 
ein an dieser Halterung angelenktes GabelstOck, verse- 
hen mit ^inem Sitz fur einen mit derTCirverstrebung fest 



verbunden^AnschIag,wobeidasGabei;tQ^ 35 ^ Fede^^rS 

dererstenOffnungspositipn undmindestenseinerzwei- P.V 9 <,.Hwi.^. ^teliung (Offnungsstellung) Jaut 



der ersten Offnungspositipn und mindestens einer zwei- 
ten volistandigen VerschluBposition, in welcher der bcr 
sagte Anschiag.am Sitz anliegt,.beweglich ist; 
eiiie an besagter HaJterung angelenkte Sperrvorrich- 
tung mit Federiing zur Betatigung des geiiannten Ga- 
belstucks. urn letzteres in der erwahnten zweiten yoU- 
standigeii Verschlufisteliungzu halteh; 
Hebelvorrichtiingen, um ein L6sen dieser Sperrvorrich- 
tung vom b^sagten Gabelstfick zu bewirken, wobei die- 



Fig. 2 gedruckt 

Die Sperrvorrichtung wird von der Feder 19 ecMn 
die Gabel 7 gedriickt (Fig. 1) und die-Ausbuchtung 16 
kann mit dem Zahn 10 der Gabel 7 frohtseitig zusam- 
40 menwirken, wie in Fig. 1 dargestellt, wodurch die An- 
ordnung einer volistandigen SchlieBung des Schlosses 1 
ziistande kommt oder es kommt unter Mitwirkung einer 
^ysseren seitlichen Ausbuchtung 20 des Zahns 10 zu 

seBetitigung^^^rt^^^^^^ 

hebel im Wageninnern umfassen-miissenoder einen in- SteUmTbl^i^^^^^h^lf^^^ 
ifT'^t'^r""''"' Innenbedienhebel und einen .diesich^iXfde^tn^Rg^l^^^^ 
:Bed.enhebel aussen. oder Aussenbediehhebel wobei Sperrvorrichtung 8 ist rtit feiner unterf n A^f k i. 
. be.de Bed.enhebel an der erwahnten Halterungs^^^^^ 12 Versehe "d^fgeef^S s^mTt 32^^^^^ 
angelenkt smd. sowie Verriegelungen in Form von He- 50 der Halterung 2 in der StSuS d^^oH^ts^^^ " 
belMie geeignet sind. in Abstimmung mit den erwihn- schlusses zus!mZnM^ um^n^ ^^L^r' ' 
ten Betatigungshebeln das besagte Loseti (Ausklinken) nShening der Sp^orSS aL die^S!^ f. 

dLTJ'^-r''^- tTf '^''""^^^^^^ <^ T^^ daB demDmckder Feder iSiSd^r.? ^ 
diese Betatigungshebel emen Offnungshebel umfassen. . Die SchUeBvohichW 1 SfflV^in.^ k a 
der sowohl vom ausseren Bedienhebel als auch vom ss aUseefomten Heb^ ?J^t^ emen besonders 

internen Bedienhebel betatigt werden kam, und ged^ SSlezeSS 1 1 S 
net ist mit der erwahnten Sperrvorrichtung zu funktio- . die Gabel rSenktTst DeTs.llr "^"^ 
nieren. wobei der besagte interne Bedienhlbel dle He- S^Sfen wf?^^^^ 
belyerriegelung und- den erwahnten Offnungshebel a^sS Kdifm™ eIrauk S 
wahrend der aufemanderfolgenden Ablaufphasen beta- «, werden kann. die mtt^^^^^i^^S!^^ 

Faihrzeugs gesteuert werden kdnhen. uiid einen kurze- 
ren Arm 27 mit eiiieni gabelformigen Ende 28. Von ei- 
nem mittleren Bereich des Arms 25 erstreckt sich ein im 
wesenthchen F-f6rmiges Ansatzstiick 29 nach unten 
65 dessen unteres Ende 30 gegen die Sperrvorrichtung 8 
''^^^ welches geeignet ist, mit dem Ansatz- 
stack 15 zusammenzuwirken im Sirine einer Betatigunff 
der Sperrvorrichtung selbst und dessen mittlere Aus- 



tigL 

Zum besseren Verstandnis der vorliegenden Erfin- 
dung wird im foigenden eine bevorzugte AusfOhrungs- 
form lediglich beispielhaft und einschrankehd mit Bezug 
auf die beigefagten Zeichnungen beschrieben: 

Fig. 1 zeigt eine Vorderansicht eines AutotOrschlos- 
ses im AufriB gemfiB Erfindung in der ersten Arbeits- 
stellung; - : 
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5 6 
buchtung33 einen auf der Ausbuchtiing22 angenieteten schen, nicht dargestellten Mittein in Kontakt mit diesem 
Zapfen 34 tragt (Fig. 1 und 9> Der Zapfen 34 greift zweiten Arretierzahn gehalten. 

gleiteiid in dn«i mittleren Langsschlitz 35 eines im we- Wie deutlich aus Fig. 4 ersichtlich, besitzt die Gabel 7 
sentHchen senkrechten Offnungshebel 36 ein; dieser in der SteUung im wesentlichen gegenuber dem Sitz 11 
Offnungshebel 36 enthalt einen weiteren oberen LSngs- 5 Randstudc 76 mit NockenprofiL Dieses Profil eignet 
schlitz 37 und einen seitlich gebogenen UnterteU 38, der sich dazu, einen Mikroschalter 77 zu betatigen.. zB. von 
rait einer unteren Vorderkante 39 ausgestattet und ge- der Oblichen geschlossenen Ausfuhrung, der in der^Hal- 
eignet ist, mit dem Zapfen 17 der Sperrvorrichtung 8 terung 1 untergebracht und im Betrieb an eine Aiizeige- 
zusammenzuwirken, leuchte angeschlossen ist. In den Fig, 7 bis 10 sind im 

In unmittelbarer Nahe einer Oberkante der Wand 3 10 einzelnen einige Konstruktionsmerkmale des Tur- 
istuber einen Zapfen 40 ein dritterHebel 44 angelenkt, schlosses aufgezeigt 

der im folgenden kurz als Aussenbedienhebel bezeich- Fig; 7 steUt als SchnittbOd die Montage der Sperrvor- 
net wird Dieser Hebel 44 ist im .wesentBchen winkelig richtung 8 und des Innenbedienfaebels 66 dar. Insbeson- 
geformt und enthalt einen Arm 45, der sich ausserhalb dere wird der Zapfen 5 der Sperrvorrichtung 8 in einer 
der Halterung 2 nach oben erstreckt und geeignet ist, 15 Bohrung78einesVorspruilg5 79derWand3angenietet; 
Qber einen ausseren Turgriff betatigt zu werden und ebenfalls genietet wefden der Betatigungszapfen 17 an 
einen seitlichen Ann 46 mit Zapfen 47 an seinem Ende, : der Sperrvorrichtung 8 und der Gelenkzapfen 65 des 
der gleitend in den oberen Ltogsschlitz 37 des Off- Hebels 66 an der Wand 4. Die SchlieBfeder 19 der Sperr- 
nungshebels 36 eingrdfL Eine um den Zapfen 40 gewun- vorrichtung enthSit ein Annpaar 80 und 81, die jeweils 
dene Feder 48 halt den Aussenbedienhebel 44 in der in 20 am Betatigungszapfen 17 und an einem Einschnitt 82 
Fig. 1 gezeigten Stellung. Eine weitere Schraubenfeder der Wand 4 verankert sind. Femer ist eine Gewindeboh- 
49. die zwischen dem Arm 46 und einer seitlichen Aus- rung 83 der Wand 3 fOr die Befestigung der Halterung 2 
buchtung 50 des Offnungshebels 36 gespanht ist, halt , an der Fahrzeugtur zu sehen^Eine gleiche Gewindeboh- 
letzteren nach oben, so daB sich der Zapfen 47 am unte- rung 83 ist an der entgegengesetzten Kante der Wand 3 
renEndedesLangsschlitzesbefindet 25 vorhanden(sieheFig- l,2und3). 

In Fig- 4 wird ein Hebel 54 gezeigt, der im folgenden In Abb. 8 wird die Montage des Aussenbedienhebels 
Sicherheitsbedienhebel gmannt wird, der fiber einen 44 gezeigt Der Zapfen 40 wird in einer Bohrung der 
Zapfen 55 an die Wand 4 der Halterung 2 angelenkt ist. Wand 3 angenietet und f fir die Befestigung an der Auto- 
Dieser Sicherheitsbedienhebel 54 besteht aus einem Be- tfir ist er mit emer axialen und mit emem Gewinde ver- 
tatigungsarm 56, der sich seitlich gegen die Aussenseite 30 sehenen Blindbohrung ausgestattet Der Aussenbedien- 
der Halterung 1 erstreckt und mit einer Endbohrung 57 hebel 44 wird am Zapfen 40 zwischen zwei Scheiben 86 
versehen ist, womit er bei Benutzung mit emem her- montiert die axial von einem angenieteten Endstuck'des 
kdmmOchen und deshalb nicht abgebildeten Einschait- Zapfens 40 blockiert werden. In Fig. 8 ist ferner die 
knopf des Sicherheitshebeb verbunden is^ und einen Feder 48 zu sehen, die auf den Aussenbedienhebel 44 
kOrzeren Ann 58, der am Ende mit einer Nase 59 verse- 35 einwirkt und mit ihrem Arm 87 mit dem Hebel 44 und 
hen ist die in Querrichtung in das gabetfdrmige Ende 28 mit einem weiteren Arm 88 mit einem festen Zapfen 89 
des Anns 27 des Sicherheitshebeb cangreift Der Sidier- als Teil der Wand 3 verbunden ist 
heitshebel 54 besteht auBerdem aus emem oberen mitt- ¥tg. 9 stellt un wesentlichen einen LSngs- und Teil- 
leren Ansatzstuck 60, das mit einer bistbilen Feder 63 schnitt des Offnungshebels 36 dar, wovon fan einzebien 
bekannter Ausfuhrung verbunden und auf der Wand 4 40 der Zapfen 47 abgebildet is^ der diesen Hebel 36 mit 
verankert und geeignet ist, zwei in Fig. 4 imd 5 darge- dem ausseren Bedienhebel 44 verbindet und Zapfen 34 
stellte Stelhmgen des Hebels 54 zu stabilisieren; in der mit Verbindung zum Hebel 24. In diesem Zusammen- 
Scdlung der Fig* 4 wird der Hebel 54 im Uhrzeigersinn hang wird darauf hingewiesen, daB der obere Teil des im 
gedrebt, bis das AnsatzstOck 60 seitlich mit einem Arre- wesentlichen kreisformigen Schlitzes 35 im Durchmes- 
tierzahn64derHalterung2zusammenwirkt;wahrendm 45 ser geringfugig groBer ist als der Kopf des Zapfens 34, 
Stellung 5 der Hebel 54 entgegen dem Uhrzeigersum um efaieri raschen VerschluB, im wesentlichen einen Ba- 
gedreht wird, bis der Betatigungsarm 56 auf den er- jonettverschluB, zwischen den Hebeln 24 und 36 zu ge- 
wahnten Arretierzahn 64 einwirkt statten. 

Auf der Wand 4 ist auBerdem unmittelbar an einer In Fig. 10 ist die Montage des Zapfens 4 der Gabel 7 
unteren ausseren Kante der Wand iiber einen Zapfen 65 50 dargestellt Dieser Zapfep ist an einem Ende in einer 
ein weiterer Hebel 66 angelenkt der im wesentlichen Bohrung 90 der Wand 3 angenietet und befindet sich mit 
<Ke Form eines Y hat und im folgenden als Innenbedien- seinem entgegengesetzten Ende in emer Zylinderbuch- 
hebel bezeichnet wird. Dieser Hebel 66 besteht aus ei- se 91 eines Kunststoffteils 92, das der Einfachheh halber 
nem Betatigungshebel 67, der sich fan wesendichen nach anderweitig nicht dargestellt ist Dieses Tell 92 ist auf, 
unten gegen die Aussenseite der Halterung 2 erstreckt 55 der Wand 3 montiert, an emem Sitz sdtUch von Wand 4, 
und eine Endbohrung 68, die mit nicht abgebildeten He- gebildet aus den umgebogerien Randem 93 der Wand 3 
beln in Verbindung steht. die von einem intemen Tur- und so geformt, daB es die Gabel 7 und die Sperrvor- 
griff gesteuert werden. Der Innenbedienhebel 66 be- richtung 8 auftiehmenkaim,wodurchdieseimwesentIi- 
sf eht aus emem Zahn 69, der geeignet ist; mit dem Un- . chen von den Funktionselementen des Schlosses ge- 
terteil 38 des Offnungshebels 36 zusammenzuwu-ken, eo trennt werden (Hebel 24, 36 und 44). Die Anlenkung des 
und einem Nockenteil 70 itiit gekrOmmten Profil, das Sicherheitshebels 24 erfolgt auf der Buchse 91. In Fig- 10 
geeignet ist, mit emem Unterteil aus emem uberwiegend ist auBerdem War ersichtlich die Stellung des Sicher- 
V-formigen Profil des Sicherheitsbedienhebels 54 zu- heltshebels 24 und des Sicherheitsbedienhebels 54, die 
sammenzuwirken. Die Halterung 2 enthalt einen zwei- aber die jeweiligen Enden 28, 59 zusanimenwirken, so- 
ten Arretierzahn 75 unmittelbar an der unteren Aussen- 65 wie des Offnimgshebels 36 und des Innenbedienhebels^ 
kante der Wand 4, der die Aufgabehaf, die Drehung des 66,dieuberdieTeile38,69zusammenwirken. 
Bedienhebels 66 im Uhrzeigersinn zu begrenzeh. Der Die Funkdon des Tflrschlosses 1 wird ah Konfigura- 
HebeI66wlrdfibiicherw^evQnherk5mnilichen,elasti- . doninFig* 1 beschrieben, wobeidasSchlofi 1 geschlos- 
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sen (der Anschlag 14 ist irii Sitz 1 1 der Gabel 7 blockiert, 
wobei deren Drehung von der Sperrvorrichtung 8 ver- 
hindert wird) und die Sicherung ausgeschaltet ist Von 
* ausserhalb des Fahrzeuges wird das TurschloB gedffnet, 
indem der Ausscnbedienhebel 44 uber einen herkdmm- 
. lichen TOrgriff laul Rg; 2 bctiiligt wird. Eine Drehung 
dcs I fcbcis 44 im Uhr/.cigcr.sinn lost eine Bcwegung aljs» 
die im wesenUichen nach dem unteren Teil des Zapfens 
47 gerichtet ist. der mit dem Arm 46 des Hebels fest 
verbunden ist Dieser Zapferi 47 steht in Eingriff mit der 
Unterkante des Schlitzes 37 des Offnungshebels 36, der 
dadfirch nach unten gedruckt wird, gefOhrt vbrii Zapfen 
34, der gleitend in den Zentralschlitz 35 eingreift bie 
untere Vorderkante,39 wirkt auf den Betatigungszapfen 
. 17 der Sperrvorrichtung 8 ein und druckt ihn nach. un- 
ten, wodurch die Sperrvorrichtung 8 iim deh Zapfen 6 
entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht wird. Diese Dre- 
hung test die Ausbuchtung 16 der Sperrvorrichtung 8 
vom Zahn 10 der Gabel, die dadurch fiir die Drehung. 
entgegen dem Uhrzeigersinn unter dem Druck der Fe- 
der 18 frei wird und den Anschlag 14 freigibt Der Weg 
der nach unten gerichteten Bewegung des Offnungshe- 
bels 36 ist lahger als fur das Offnen des Schiosses 1 hStig 
ware; urn ein sicheres Losen der Sperrvorrichtung 8 von 
der Gabel 10 zu gewahrleisten, wird tatsachlich ein zu- 
satzlicher Weg zuruckgelegt, welch er der . in Fig. 2 
schraffierten Stellung entspricht; nach diesem Loslosen 
und beim Loslassen des Aussenbedienhebels44 stellt die 
Sperrvorrichtung 8 wieder den Kontakt mit der Ruck- 
seite der Gabel 7 'her und das SchloB 1 nimmt die mit 
ausgezogener Linie dargestellte Konfiguralion ein. 

Das VerschlieBen des Schloss.es 1 von aussen oder 
von innen des Fahrzeuges wird durch einfaches Zu- 
schlagen der Ttir erreicht; auf diese Weise veriirsacht 
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ihn aus der Position gemaB Fig. l in Position gemSB 
Fig. 3; bei Einschalten mit dem Schlussel wird dasselbe 
Ergebnis erzielt Die Stellungen der einr und ausgeschal- 
teten Sicherung werden durch die von der Feder' 63 
5 ausgeubte Kraft stabilisicrt 

Ein Einschalten der Sicherung von innen oder von 
aussen ist nur moglich, wcnn sich das SchloB in Vcr- 
schluBpositipn befindet in der Offnungsstellurig gemaB 
Fig. 2 wird die Drehung des Offnungshebels 24 entge- 
10 gen dem Uhrzeigersinn vom Ansatz 15 der Spefrvor- 
richtung 8 verhindert, die eine Blockierung ftir das unte- 
re Ende 30 des Sicherheitshebels 24 bildet 

Das Offnen von innen erfolgt laut Darstellung in den 
Fig. 4 bis 6. Per Offriungsvorgang wird dadurch ausge- 
lost, daB mit dem Griff auf den Innenbetatigurigshebel 
66 eingewirkt und insbesondere eine Drehungentgegen 
. dem Uhrzeigersinn ausgelost wird. Wenn die Sicherung 
eingeschaltet wird (Fig. 4X erhalt man ein erstes Stuck 
des Winkelweges des Innenbeciienhebeis 66, bei wel- 
20 chem der Nockenteil des Hebels .66 mit dem unteren 
Teil 74 des Sicherheitshebels 54 zusammen wirksam 
wird, def iiach oben gedruckt wird und die Sicherung. 
wie bereits beschrieben, ausschaltet Die Anfahgsstel- 
lung und EndsteUung dieser Arbeitsphase sind in Fig. 6 
schraffiert bzw. ausgezogen dargestellL Aus der mit 
ausjgezpgener Linie dargestellten Stellung in Fig. 6 
kommt der Zahn 69 des Innenbediehhebels 66 mit dem 
Unterteil 38 des Offnungshebels 36 in Beruhrung und 
druckt ihn nach unten. Die Bewegung des Ofifnungshe- 
bels nach unten erfolgt in diesem Fall gegen die von der 
Feder 49 ausgeQbte Kraft, gefOhrt von den Zapfen 34 
und 47, die gleitend in die Schlitze 35 und 37 des Hebels 
eingreifen. Wie bereits beschrieben, wirkt bei dem Off- 
nen von aussen die untere . Vorderkante 39 des Off- 
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manemenSchIagdesAnschlagesl4gegendenZahntO 35 nungshebels 36 mit dem Betatigungszapfen 17 der 
der Gabel 7, die dann im Uhrzeigersinn sich aus der Sperrvorrichtung 8 zusammen und verursacht das Lo 
Stellung m Fig. 2 in die Stellung laut Fig. 1 dreht; die sen der letzteren von der Gabel 7. Auf gleiche Weise 
Blockierung der Sperrvorrichtung 8 auf Gabel 7 kann erfolgt das Offnen. wenn die Sicherung riicht eingeschal 
zwei aufeinander folgenden Stellungen in Abhangigkeit tet ist (iPig. 5). In diesem Fall wird eiri erstes StOck des 
yon der auf die Fahrzeugtur ausgeQbteri Belastung 40 Leerweges zurttckgelegt, bis man die Stellung gemfiB 
wirksam werden; in emer ersten Stellung der teilweisen . Fig. 6 erreicht urid damit die eigentliche OffnunffSDhase 
Schliessung oder des ersten Einschnappens, die hinrei- einsetzt 

chend bekannt und infolgedessen nicht abgebildet ist in Der Mikroschalter 77 wird von der Nockenausbuch 
welcher die Ausbuchtung 16:der Sperrvorrichtung mit tung 76 betatigt, wenn das SchloB geschlossen ist d h 
der Ausbuchtung 20 der Gabel wirksam wird und in 45 wenn sich die Gabel in der SteUung gemaB Fiff 1 oder 3 
emer Stellung des vollstan.digen Verschlusses, wie sie befindet Bei jeder anderen Kohfiguration des Tfir 
bereits beschrieben und in Fig. 1 dargestellt ist. schiosses 1 ist der Mikroschalter 77 in der Lage an die 

Das Einschalten der Sicherung kann von.aussen mit- , Anzeigelampe ein Signal zu geben; wodurch dem Be ' 
tels Schlussel Oder von innen iiber den Kugelgriff erfol- nutzer der unvollstandig offene oder geschlossene Zu- 

50 stand des Schiosses angezeigt^wird. 

Eine Prufung der Merkmale des Schiosses 1 im Sinne 



gen. Im ersten Fall wirkt der SchlQssel auf das Kugelge- 
lenk 36 des Sicherheitshebels 26 ein und verursacht eine 
Drehung des Hebels entgegen dem Uhrzeigersinn aus 
der Stellung geniafi Fig; 1 in die Stellung gemaB Fig. 3; 
durch diese Drehung wird deriOffnungshebel 36 verla- 
gert, wobei er sich um deh Zapfen 47 dreht und dadurch 55 
sich nach rechts zum unteren Ende 38 bewegt Diese 
Bewegung bewirkt, daB die untere Vorderkante 39 des . 
Offnungshebels 36 nicht mehr mit dem Betatigungszap"^ 

fen 17 der Sperrvorrichtung fluchtet; durch Einwirkung . . — uati cunge vorgange wie z.B 

auf den Aussenbedienhebel 44 ergibt sich daher eine eo das Losen (Auswerfen) der Sicherung flber den Innen-* 
Leerbfewegung des Offnungshebels 36, die auf die bedienhebel und eine Anzeige der unvollstandLeii 
Sperrvornchtimg8ohneWi^^^ SchlieBung umnitblbar ohne ZuhilfenahL v^^^^^ 

Das Einschalten der Sicher^ holmechanismeh ablaufeni daraus ergibt sich eine be- 

denKugelgriff durch Einwirkung auf d achtliche Gewichtseinsparung und Verringerune der 

dienhebel 54 der aus der Stellung gemaB Fig. 5 in die 55 Herstellkosten. da der Materikufwand gerfnS die 
Stellung gemaB Rg. 4 gebracht wird; auf diese Weise Montage einfach sind. SchlieBlich wird deudich Sd^ 
wirkt der Hebel 54 mit der Nase am Ende 59 auf das^ beschriebene SchloB 1 Anderungen und vSnteri 
Gabelende 28 des Sicherheitshebels 24 ein uiid bewegt terworfen werden kann, ohne 3id^^^^^ 



der vorliegehden Neuerung ergibt klare Vorteile der 
Erfmdung. Vor allem hahdelt es sich um eine besonders 
einfache und kompakte Vorrichtimg insofem, als sie alle 
Funktionen erfQllt. die ablicherweise von emem handbe- 
tatigten SchloB yerlangt werden, das sich zudem aus 
einer ausserst iiiedrigefn Anzahl von Bestandteilen zu- 
sanunei^etzt(]m wesentlicKen 5 Hebel); dies wird insbe- 
sondere dadurch erreicht daB einige Vorgange, wie z.B. 
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umfang der vorliegenden Erfindung fiberschritten wircL 
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